03 Instrucciones

técnicas

3.1. Estancia del buque
en el puerto

3.1.1. Objeto de la instruccion
técnica

Regulacion de los aspectos ambientales (residuos, emisiones,
ruidos y vertidos) generados por la presencia en puerto de
los buques. En este sentido se entiende que la presencia del
buque en puerto se produce desde su entrada en la zona Il de
las zonas comunes de agua hasta su salida de la zona Il

3.1.2. Responsables de su
cumplimiento

Seran responsables del cumplimiento de esta Instruccidn Téc-
nica el Capitan del buque. También los titulares de las empre-
sas de suministro de combustible a buques. En cualquier caso,
el consignatario sera especialmente responsable de informar
al Capitan del buque del contenido de estas normas.

Seran responsables asimismo las instalaciones portuarias re-
ceptoras de desechos generados por los buques (en adelante,
Servicio MARPOL) y las empresas estibadoras, receptoras de
los residuos de carga y relacionados con el cargamento.

3.1.3. Residuos procedentes del
buque

Los residuos sélidos (anexos V y VI del Convenio MARPOL
73/78) y liquidos (anexos |1, Il y IV*° del Convenio MARPOL
73/78) generados por el buque, con excepcidn de los residuos
de carga y los residuos relacionados con el cargamento (Ins-
truccion Técnica n2 6), se entregaran al Servicio MARPOL, de
conformidad con el Plan de recepcidn y manipulacién de de-
sechos del buque del puerto o instalacion.

Corresponde a las empresas estibadoras garantizar la recep-
cion de los residuos de carga y de los residuos relacionados
con la carga, asi como la limpieza de muelles y explanadas,
incluyendo zonas de transito y maniobra, como consecuencia
de las operaciones de depdsito y manipulacién de mercan-
cias.

También las terminales de carga o descarga de hidrocarburos,
asi como los astilleros e instalaciones de reparacion naval o
de desguace deberan disponer, en las cercanias de los termi-
nales y muelles, de servicios de recepcion de los residuos de
carga y de las aguas de lastre de los buques con destino a
dichas instalaciones, regulados por los anexos | y Il del Conve-
nio MARPOL 73/78, asi como de los medios necesarios para
prevenir y combatir los derrames. Los titulares de estas ins-
talaciones portuarias deberan disponer, ademas, de servicios
de recepcidn para los desechos generados por los buques co-
rrespondientes a los anexos |, IV, V y VI del Convenio MARPOL
73/78, y de un Plan de recepcién y manipulacién de desechos
procedentes de buques aprobado por la Autoridad Portuaria.

50. Los residuos contemplados en el anexo IV se someterdn a lo establecido en el apartado de Vertidos procedentes de buques.
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No se arrojaran al agua los residuos de carga desde la borda
del buque o desde el cantil del muelle.

No se depositaran residuos en los muelles, en espera de su
recogida por la instalacion portuaria receptora. Se excluye el
caso de los residuos contemplados en el anexo V del Convenio
MARPOL 73/78, cuando el gestor del residuo haya dispuesto
contenedores en zonas previamente habilitadas del muelle y
siempre que el tiempo de depdsito en espera de su retirada
sea el menor posible y siempre inferior a 12 horas, y haya me-
diado previa comunicacién al gestor del residuo.

No se depositaran ni manipularan bidones de residuos pe-
ligrosos en los muelles, en espera de su recogida, salvo en
aquellas dreas de acopio previamente autorizadas por la Au-
toridad Portuaria y con identificacién del propietario y tipo
de residuo.

No se depositaran bengalas ni otras sefiales pirotécnicas en los
contenedores de residuos. Las bengalas y sefiales pirotécnicas
caducadas deberan ser devueltas al proveedor o fabricante®® 2,

3.1.4. Vertidos procedentes de
buques

Como se determind en el apartado de las instrucciones gene-
rales sobre Vertidos, los residuos liquidos contemplados en

los anexos |, Il y IV del Convenio MARPOL 73/78 se entregaran
a la instalacién portuaria receptora autorizada (Servicio MAR-
POL), no permitiéndose, en la zona de servicio del puerto, su
vertido, con excepcion de aquellos del anexo IV que hayan re-
cibido tratamiento a bordo, no produzcan efluentes sélidos
flotantes ni coloracién de las aguas circundantes, y siempre
que el buque cuente con un Certificado internacional de pre-
vencién de la contaminacion por aguas sucias en vigor en el
que se hayan consignado los resultados de las pruebas a las
que fue sometida la instalacion de tratamiento® >,

Tampoco se verteran a las aguas portuarias residuos que pue-
dan afectar a la calidad de las aguas, como restos de repara-
ciones o labores de mantenimiento, y otros residuos liquidos
(restos de pintura, antiincrustantes (patentes), aguas de sen-
tinas, aguas de lavado de tanques, aceites usados, restos de
hidrocarburos, etc.).

Asimismo, a no ser que la Autoridad Portuaria le exima expre-
samente de este requisito, en caso de suministro de combusti-
ble, limpieza de bodegas u otras operaciones que puedan con-
llevar riesgo de vertido, sera obligatorio disponer de medios
anticontaminacién, a fin de evitar la dispersion de los efectos
de posibles vertidos accidentales. En concreto, durante las ope-
raciones de suministro de combustible, el capitan del buque o
su representante deberd asegurarse de que la empresa sumi-
nistradora de combustible dispone de medios de contencién
para su inmediata utilizacion en caso de vertido. En el caso de
que se produjera un vertido accidental al mar, deberan utilizar-
se estos medios de contencidn y recogida del vertido.

51. Real Decreto 543/2007, de 27 de abril, por el que se determinan las normas de seguridad y de prevencion de la contaminacién a cumplir
por los buques pesqueros menores de 24 metros de eslora (L). Anexo VI.12.

52. Instruccion técnica complementaria nimero 12. Tratamiento de productos destinados a eliminacién o inertizacion. Real Decreto 563/2010,
de 7 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de articulos pirotécnicos y cartucheria y Real Decreto 1335/2012 que lo modifica.

53. Regla 11 del anexo IV del convenio MARPOL 73/78. Resolucién MEPC.159(55).

54. En el caso de embarcaciones de pesca, Real Decreto 543/2007, de 27 de abril, por el que se determinan las normas de seguridad y de pre-
vencion de la contaminacion a cumplir por los buques pesqueros menores de 24 metros de eslora (L). Anexo VII1.12.
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En caso de derrames a tierra o vertidos accidentales al mar,
los responsables de la operacidon procederan a dar aviso al
CCS/CCE, el cual activara el correspondiente Plan interior ma-
ritimo, gestionando correctamente los residuos generados
por estos incidentes conforme a sus caracteristicas y restable-
ciendo las condiciones existentes anteriormente.

Con relacién a las aguas de lastre, el Convenio internacional
para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos
de los buques, de 2004, una vez entre en vigor tras la ratifica-
cion del convenio por 30 Estados, cuya representacion alcan-
ce el 35% del tonelaje de la flota mercante mundial, requerira
de los buques contar con:

e  Plan de gestion del agua de lastre,

e Libro de registro del agua de lastre,

e Cambio de agua de lastre (Regla D-1, véase mas adelante),
e  Gestidn del agua de lastre (Regla D-2, véase mas adelante),
e  (Certificado internacional de gestion del agua de lastre.

Ademas, los buques deberan cumplir con el siguiente requisi-
to de gestidn del agua de lastre:

1. Paralos buques construidos antes de 2009 la gestién del
agua de lastre sera:

e Con capacidad de agua de lastre entre 1.500 m® y
5.000 m3, debera cumplir con la regla D-1 y cumplir
con la regla D-2 hasta el 2014.

e Con una capacidad de agua de lastre inferior a
1.500 m3 o superior a 5.000 m? deberan cumplir con
la regla D-1y con la regla D-2 hasta 2016.

2. Para buques construidos en el 2009 o posterior:

e Con una capacidad de lastre inferior a 5.000 m? ha-
bran de llevar a cabo una gestidn del agua de lastre
que cumpla con la regla D-2.

e  Con una capacidad igual o superior a 5.000 m® debera
cumplir con la regla D-1y con la regla D-2 hasta 2016.

3. Paralos buques construidos en el 2012 o posterior:

e Con una capacidad igual o superior a 5.000 m® debe-
ran cumplir con la regla D-2.

Los buques que lleven a cabo la gestion del agua de lastre
para cumplir la norma de la regla D-1 (bombeo del agua de
lastre), habran de atenerse a lo siguiente:

a. Efectuaran el cambio del agua de lastre a por lo menos
200 millas de la tierra mas proxima y en aguas de 200
metros de profundidad, acorde las Directrices de la OMI.

b. En casos en que el buque no pueda efectuar el cambio
del agua acorde parrafo precedente, realizarad atento a
las Directrices de la Organizacién y tan lejos como sea
posible de la tierra mas préxima, y en todos los casos por
lo menos a 50 millas de la costa y en aguas de 200 metros
de profundidad como minimo.

55. Capacidad de bombeo de agua de 3 veces el volumen del tanque para garantizar el 95 % del total de agua deslastrada.

56. Capacidad del equipo para filtrar y otros métodos combinados (luz ultravioleta, calor, energia etc.) para tratar de manera eficaz el agua de

lastre.
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c. En zonas maritimas donde la distancia a la costa mas
cercana o la profundidad no cumple con los parametros
descriptos, el Estado Rector de Puerto, en consulta con
Estados adyacentes o con otros Estados podra designar
zonas en las que se permita al buque efectuar el cambio
del agua de lastre acorde a las Directrices de la OMI.

Los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 seran obje-
to de los reconocimientos, inicial antes de que el buque entre
en servicio o se expida por primera vez el Certificado Interna-
cional de Gestion de Agua de Lastre (validez 5 afios).

Todos estos requerimientos serdn considerados en una nueva
edicién del cddigo de conducta ambiental.

3.1.5. Emisiones procedentes de
buques

Los buques atracados o fondeados en el puerto de A Coru-
fia no podran utilizar combustibles para uso maritimo con un
contenido de azufre superior al 0,10% en masa, concediendo
a la tripulacidn el tiempo suficiente para efectuar la eventual
operacidon necesaria de cambio de combustible lo antes po-
sible después del atraque y lo mas tarde posible antes de la
salida®.

El capitan del buque debe asegurarse del efectivo cumpli-
miento de las obligaciones determinadas por el anexo VI del
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Convenio MARPOL, que establece las reglas para prevenir la
contaminacion atmosférica ocasionada por los buques, en
cuanto a las prescripciones para el control de sus emisiones
(se desarrolla en el apartado 3.7.3 de la instruccion técnica
Suministro de combustible y lubricantes).

Asimismo, de conformidad con lo establecido por el citado
anexo VI, debe mantenerse informado de los reconocimien-
tos que le son de aplicacion y garantizar que el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
cumplen plenamente las prescripciones aplicables. En este
sentido el buque debe disponer del Certificado Internacional
de prevencidn de la contaminacién atmosférica®® vigente y
mantenerlo a disponibilidad de la Autoridad Portuaria cuando
le sea requerido.

La Autoridad Portuaria de A Coruiia fomenta la adopcién de
buenas practicas ambientales en buques a través de las bo-
nificaciones en la tasa portuaria del buque® (véase apartado
1.7 Bonificaciones Ambientales, del capitulo 1).

3.1.6. Desguace de buques

El reciclaje de buques se contempla en la instruccién técnica
n2 12 Reciclaje de buques.

57. Real Decreto 290/2015, de 17 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 61/2006, de 31 de enero, por el que se fijan las especificacio-
nes de gasolinas, gasdleos, fueldleos y gases licuados del petrdleo, se regula el uso de determinados biocarburantes y el contenido de azufre de

los combustibles para uso maritimo.

58. Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los buques.

59. Art. 245 del Real Decreto Legislativo 2/2011 se establecen las bonificaciones a aplicar en el caso de buques.
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